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合肥科技职业学院技能大赛
城市轨道交通运营管理综合应用比赛方案
一、赛项名称

城市轨道交通运营管理综合应用

二、竞赛目的

本次城市轨道交通运营管理综合应用目的是为了激发学生学习专业知识的积极性，进一步提高学生的学习积极性，增强学生的学习兴趣。通过理论考试巩固学生在课内所学知识，增强学生对学科专业知识重要性的认识。推进“以赛促教、以赛促学、以赛促改”，展现职业院校师生良好的精神风貌和娴熟的职业技能，努力形成“赛教融合、赛训融合”的大赛格局，重在参与，同台竞技，共同提高，营造尊重知识、尊重技能的社会环境和舆论氛围。

三、竞赛内容

分为理论和实操两部分进行竞赛考试，依据历年省级技能大赛-城市轨道交通运营管理综合应用赛项题库，在学习通平台随机给出一套试卷进行笔试部分；实操部分利用城轨市实训室虚拟仿真平台进行突发事件进行应急事件处理及故障诊断，根据处理的过程及结果进行评估。

四、竞赛对象及报名方式
参赛对象：个人赛；机电工程系23级城轨专业学生，

报名方式：以班级为单位，加入微信群。
五、竞赛规则及要求
1、理论考试共计100题，时间为40分钟，按规定要求答题。
2.实操部分时间为上机操作，每个故障20分。考试形式：机试。

3、参阅教本:《城市轨道交通应急处理》、《城市轨道交通概论》、《城市轨道交通信号与通信系统》、《城市轨道交通供电系统》及捷安高科城市轨道交通虚拟仿真实训室

4、参赛选手必须持学生证参加竞赛，按规定时间进入考场，并到指定位置参加竞赛（没带证件者取消比赛资格）。

5、竞赛连续进行。竞赛过程中，不允许随意离开考场。

6、若参赛选手需提前结束竞赛，应先举手向监考员示意，待监考员同意后在候考区落座，等所有参赛选手完成比赛方可离场。

六、竞赛时间及地点

1、竞赛时间：2025年4月4日

2、竞赛地点：南辅楼2楼城轨实训室

七、评分方法

1、参赛选手的成绩由竞赛裁判组根据评分标准现场评分。按竞赛成绩从高分到低分排列参赛选手的名次。赛项成绩产生后，裁判长审核签字生效，公布比赛结果。

2、奖项设置

按照一等奖10%、二等奖20%、三等奖30%的比例来确定学生获奖人员，可在评优评先加分并获相关课程的学分替代。

八、评分标准

具体见附表
附表：城市轨道交通运营管理综合应用

附件：报名表

合肥科技职业学院机电工程系城轨教研室

2025年3月20日

2025年院级城市轨道交通运营管理综合应用比赛报名表

系部名称：（盖章）

	序号
	学号
	姓名
	专业名称
	年级
	班级
	联系方式
	备注

	1
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	2
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	3
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	4
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	11
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	12
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	13
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	14
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	15
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	16
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	17
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	18
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	19
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	

	20
	　
	　
	　
	　
	　
	　
	


城市轨道交通运营管理综合应用竞赛评分标准

	处理步骤
	完全标准
	10

	
	基本标准
	7-9

	
	较为标准
	3-6

	
	不标准
	0

	整体素质
	动作标准
	5-10

	
	动作偏差
	1-5


整体素质：在比赛过程中操作安全规范；文明竞赛，服从管理；工位环境整洁、卫生；比赛过程中不跨出区域操作等。
注：实训模块样题操作流程

道岔区段紫光带故障解除

报警故障确认：在中心级ATS和车站级ATS界面中A、B、C类报警中找到故障报警信息并进行确认。观察检查道岔故障在程序中的表现，并记录道岔故障的现象及颜色变化。
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图4.1 道岔区段紫光带
下放权限：中心级ATS界面鼠标左键单击站名，选择“交出权限”命令，点击执行，这时车站名称显示白闪，表示控制权限已经从中心级ATS下发给了车站级ATS。然后车站级ATS左下角命令栏中鼠标左键单击“接收权限”然后点击执行，操作之后车站名称显示绿色，表示ATS的控制权限已经在车站。

重置计轴：在车站级ATS界面中点击故障道岔，在界面左下角道岔操作命令按钮中找到重置计轴命令，然后点击执行。重置计轴是一个安全命令，多次确认后点击执行提示命令操作成功。重置计轴成功后道岔显示粉红色占用。
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图4.2 岔区粉红色占用

开放引导信号：检查道岔故障区段是否满足引导信号的开放条件，（引导信号的开放条件：1.信号的引导层条件已满足。2.信号机未开放。3.列车占用始端信号机前方的轨道区段—接近区段。4.始端信号机红灯和黄灯正常。）如果满足开放引导信号的条件，在车站级ATS界面操作开放引导信号。鼠标左键单击始端信号机，在信号机操作命令栏中选择“开放引导”命令，开放引导命令属于安全命令，需要多次确认后，点击执行。开放引导后信号机亮红灯和黄灯。
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图4.3 开放引导信号

降级列车：在列车控制终端界面将故障道岔后方列车的预选模式设置为RM模式，点击模式降级后会弹出一个对话框，提示是否将列车运行模式降级为RM模式，点击确定，列车预选模式设置成功。

列车预选模式升级：降级列车运行到下一站停车时，将列车的预选模式设置为SM/AM模式。在列车控制终端界面点击模式升级按钮，然后会提示是否转换预选模式，点击确定预选模式即可设置成功。

按照当前模式行车：当列车前方进路排列成功后，并且车站倒计时结束后，在列车控制终端界面让列车按照当前模式运行，当列车压到有源应答器后列车会自动升级为预选模式。
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图4.4 列车通过后道岔恢复正常

交出权限：故障解除后，将控制权限交给给中心。在车站级ATS界面中鼠标左键单击站名，右下角操作命令中点击“交出权限”，然后点击执行。这时车站级ATS界面中站名开始绿色闪烁；在中心级ATS界面中鼠标左键单击站名，在弹出框中点击“接收权限”命令，再点击执行，这时站名显示为稳定的灰色，表示控制权限在调度中心。

道岔区段紫光带故障消除：列车经过重置计轴的道岔后，观察道岔区段的颜色变化。道岔区段会有粉红色占用变为黄色空闲状态。

人工组织行车：按照正常情况组织列车运行。



